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Resumo: O presente trabalho traz uma retrospectiva histdrica do transporte rodoviario,
especificamente o transporte de cargas no Brasil, demonstrando a evolu¢do de todo o
processo de implementacdo da malha rodoviaria brasileira. Contudo, juntamente com os
avancos tecnologicos surgiram outros problemas relativos a crise social trazendo riscos
inerentes a propria atividade no transporte de cargas. Diante desta perspectiva, o
objetivo do presente trabalho é entender através da legislacdo, doutrina e
jurisprudéncia qual a real responsabilidade civil da transportadora em casos de roubo
de cargas em grandes centros e principais regides, haja vista que ja pode se prever o
risco mediante inimeros casos concretos de roubos de cargas que sdo noticiados
diariamente. No decorrer do trabalho poderemos analisar quando as transportadoras
irdo responder civilmente por danos e prejuizos causados as cargas por motivo de roubo.
A metodologia de pesquisa possui abordagem qualitativa, pois se preocupa com o
aprofundamento da compreensao nas decisdes reiteradas dos tribunais superiores e
ideologias majoritarias na doutrina, além de ter natureza aplicada, haja vista que
objetiva gerar conhecimentos para aplicacdo pratica, dirigidos a solucao de problemas
que envolvem a duivida quanto a responsabilidade civil do transportador no caso em tela,
além de envolver levantamento bibliografico e jurisprudencial. Ademais, a propositura
deste tema justifica-se pela frequéncia de roubos de cargas que sdo transportadas por
empresas de direito privado em grandes centros das principais regides (sudeste e
sudoeste) e pela consideravel demanda nos tribunais que tentam dirimir os conflitos
que envolvem a existéncia da responsabilidade civil das transportadoras.
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Desde os primoérdios, o ser humano cria e transforma coisas que podem facilitar
suas atividades diarias. Aos poucos, ha a evolucdo das préprias necessidades, das
ideologias e, portanto, do proprio processo. O necessitar de algo nos faz inovar e a
necessidade de se deslocar bem como a de transportar suas proprias coisas fez com que
no inicio da década de 1920 surgisse no Brasil o transporte rodoviario.

O avancgo tecnoldgico propiciou ao Brasil uma imensa malha rodoviaria, trouxe
alguns beneficios como, por exemplo, a agilidade e rapidez no transporte de cargas, o
veiculo (caminhao, carreta) consegue chegar diretamente no local de descarga e seu
investimento é, em vista dos demais, muito mais conveniente e barato. Em contrapartida,
os prejuizos também estdo presentes, houve aumento de acidentes entre veiculos de
passeio e veiculos de transporte de cargas, precariedade das estradas e poluicao da
camada atmosférica com o alto indice de emissdo de gases poluentes dos veiculos.

Contudo, o avango do transporte rodoviario foi tdo estarrecedor que também
adveio grandes problemas. O Brasil passa, atualmente, por um estado critico de crise
social, com frequéncia observa-se nos noticiarios reportagens que informam sobre
roubos de cargas transportadas por empresas privadas (transportadoras), empresas
que exercem unicamente a atividade de transportar cargas de terceiros de um lugar para
outro. Ora, ndo deixa de ser uma atividade de risco, haja vista que a transportadora tem
como fim econémico e social a locomocao de coisas que nao lhe pertence e recebem por
esse servico e, portanto, deveriam assumir o risco dos perigos que envolvem o
transporte da determinada carga.

Nesta seara:

O estudo da responsabilidade civil deve, em grande parte, o
extraordinario incremento que apresenta em nossos dias ao
desenvolvimento incessante dos meios de transporte. Sem
desconhecer outros motivos realmente fortes, pode afirmar-se
que a influéncia dos novos riscos criados pelo automoével na
responsabilidade civil foi profunda e decisiva, no sentido de al¢a-
la ao seu incontestavel anseio de se transportar facil e
rapidamente, a que alude Julian Huxley, é responsavel por essa
crescente importancia do problema (DIAS. 1994, p. 184).

Diante desta perspectiva, o principal objetivo do presente trabalho é entender
por meio da legislagdo, da doutrina e da jurisprudéncia qual a real responsabilidade civil
da transportadora em casos de roubo de cargas em grandes centros das principais
regides, haja vista que ja pode se prever o risco, pois ha inimeros casos concretos de
roubos de cargas que sao noticiados diariamente em todo o Brasil.

A partir desta problematica, a metodologia de pesquisa aplicada possui
abordagem qualitativa, pois se preocupa com o aprofundamento da compreensdo de um
grupo social, de uma organizacao, no caso, decisoes reiteradas dos tribunais superiores e
ideologias majoritarias na doutrina. A pesquisa tem natureza aplicada, haja vista que
objetiva gerar conhecimentos para aplicacao pratica, dirigidos a solu¢do de problemas
que envolvem a divida quanto a responsabilidade civil do transportador no caso em tela,
além de envolver levantamento bibliografico e jurisprudencial.
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Em linhas gerais, a propositura deste tema justifica-se pela frequéncia de roubos
de cargas que sao transportadas por empresas de direito privado em grandes centros
das principais regioes (sudeste e sudoeste) e pela consideravel demanda nos tribunais
que tentam dirimir os conflitos que envolvem a existéncia da responsabilidade civil da
transportadora nestes casos especificos ou nao, isto é, trata-se de responsabilidade civil
objetiva ou subjetiva? Essas indagacOes sustentam a presente pesquisa.

2. Retrospectiva historica

Inicialmente o transporte rodoviario funcionava apenas como um complemento
do ferroviario, porém, com o decorrer do tempo tornou-se um concorrente, pois o
investimento na malha ferroviaria é bastante alto em vista de outros, por isso, achou-se
necessario na época modificar o principal tipo de transporte de cargas. O
desenvolvimento do transporte rodovidrio no Brasil teve inicio no final da década de
1920 com o presidente Washington Luis, cujo lema de Governo era: "Governar € abrir
estradas". Apesar disso, foi somente a partir de 1937, com a criacdo do departamento
nacional de Estradas de Rodagem (DNER) que se implantou a malha rodoviaria que
serve hoje ao setor de transportes no Brasil.

Contudo, somente apds a década de trinta registra-se um periodo onde a
industrializacao se fortifica no Brasil, pois houve a desestruturacdo da oligarquia rural
exportadora com a crise mundial de 1929, o deslocamento dos capitais do café para as
atividades industriais e a segunda guerra mundial impediu a importacao de produtos
europeus.

Tais acontecimentos contribuiram para a industrializacdo brasileira e
consequentemente para o transporte rodoviario brasileiro, uma vez que, a
movimentacdo de cargas dentro do pais tornou-se muito maior do que antes. Ocorre
que, com o inicio do periodo industrial o sistema de transportes brasileiro tornou-se
refém e dependente dos setores energéticos (petréleo) automobilisticos e construcdo
civil (estradas), o que mais tarde poderia ser motivo de sua crise.

Em 1944, as rodovias brasileiras haviam crescido em extensao, chegando a 177
mil quilometros, consequentemente o transporte rodoviario de cargas nesta fase se
solidifica como a principal modalidade de transporte disponivel no pais.

Nesta seara, afirma:

A histoéria rodoviaria brasileira pode ser vista como um caso de
sucesso de financiamento publico para a implantacdo de infra-
estrutura, tendo como marco fundamental a expedicdo do
Decreto-lei n? 8.463, em 27 de dezembro de 1945, que concedeu
autonomia administrativa e financeira ao DNER e instituiu o
Fundo Rodoviario Nacional (FRN), com recursos gerados pelo
Imposto Unico sobre Lubrificantes e Combustiveis Liquidos e
Gasosos - a Lei de Joppert. (CAIXETA FILHO, 2001, p. 39).
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Durante o governo de Juscelino Kubitschek de Oliveira (1956-1961), o Brasil
atravessou uma fase de grande desenvolvimento industrial, que pode ser justificado pela
implantacdo do primeiro Plano nacional de Metas (PND), que privilegiava o setor de
transportes e energia. Neste periodo houve uma internacionalizacdo da economia, com a
implantacdo de inumeras industrias multinacionais (Volkswagen, Ford e General
Motors), e pela participagdo do governo na economia base: petrdleo, eletricidade,
siderurgia e mineracao.

Entre os anos de 1956 e 1963 as instalagdes industriais concentraram-se
principalmente na regido sudeste, isto é, Sdo Paulo, Rio de Janeiro e Belo Horizonte, o
que contribuiu para essa concentra¢do industrial foram as instalacdes da industria
automobilistica, a expansdo da fronteira agricola com incorporacdo de novas terras, a
consolidacdo de um mercado interno de ambito nacional com forte dependéncia da
producgado industrial paulista.

Diante destas novas circunstancias o setor de transportes expandiu-se buscando
ligacdes com novas fronteiras agricolas, no entanto, comec¢a a dar sinais de pontos de
estrangulamento para a economia nacional, pois a inflacio tem uma alta devido ao
déficit operacional cobertos pelo orgamento governamental e dos custos elevados de
ineficiéncia operacional e ma distribuicdo de recursos para investimentos.

Todavia, nao foi o bastante para parar o crescimento do transporte rodoviario no
Brasil, pois as rodovias assumem papel preponderante no deslocamento dos fluxos de
média e longa distdncia e o modo ferrovidrio acentua seu declinio, a navegacao de
cabotagem torna-se incapaz de atender as necessidades do momento.

Nesta senda, aduz:

(...) até meados da década de 60, mais da metade dos recursos
investidos pelo governo e empresas estatais era dirigida para os
transportes; e até o final da década de 70 essa fracdo era cerca de
um terco. Esses investimentos, do pds-guerra até o inicio da
década de 70, foram altamente concentrados na implanta¢do da
malha rodoviaria nacional. A motivacdo para a integracdo dos
mercados regionais a partir da industrializagdo da regido sudeste
também norteou essa expansdo, enquanto o sistema ferroviario
tinha seu tracado definido anteriormente, orientado
preponderantemente para atender ao mercado exportador de
bens primarios. (CAIXETA FILHO, 2001, p. 35).

Em continuidade ao processo evolutivo, foi em 1973, ap0s a primeira crise do
petréleo decretou-se a faléncia dos grandes projetos rodovidrios. Neste momento o
governo voltou-se novamente para os meios de transportes ferroviarios e hidroviarios,
destinando grandes verbas e esfor¢cos para a construcdo e reconstrucao da malha
ferroviaria aos terminais portuarios de minérios e graos, bem como ao desenvolvimento
da marinha mercante brasileira.

Segundo Caixeta Filho e Martins, somente em meados da década de 90, o Brasil
intensificou o processo de reestruturacdo do setor de transportes no sentido de
aumentar a participagdo privada na provisio de servigos, como também de
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descentralizar a gestdo da infraestrutura e dos servigos para os governos estaduais e
municipais. Essas reformas afetam significativamente a organizacdo da industria de
servicos de transporte a medida que eliminam restri¢gdes regulatérias, de propriedade e
operacionais a integracdo de operadores, por intermédio de fusdo entre empresas ou de
aliancas estratégicas, assim como de investimentos em terminais e equipamentos
especializados, a fim de agilizar as mudancas de modo e/ou veiculo, nas interfaces entre
os diferentes sistemas de transporte.

Por derradeiro, com o processo de privatizacdo do transporte rodoviario, ao
governo coube criar em 2001, através de um Projeto-lei, 6rgaos para controlar o setor
de transportes. Além do Ministério dos Transportes o governo hoje conta com a Agéncia
Nacional de Transporte Terrestre (ANTT), a Agéncia Nacional de Transporte Aquaviario
(Antaq), o Conselho Nacional de Integracdo de Politicas de Transporte (Conit) e o
Departamento Nacional de Infra-estrutura de Transportes (DNIT), cujas fungdes sdo
devidamente separadas e tem por objetivo controlar pontos especificos do transporte
rodoviario.

3. O contrato de transporte

Os principios classicos e norteadores de qualquer contrato estio previstos
diretamente e indiretamente no artigo 104 do Cédigo Civil Brasileiro de 2002, cujo
conteddo é agentes capazes; licitude de seu objeto; possibilidade fisica ou juridica do
objeto; determinacdo de seu objeto, pois este deve ser certo ou, pelo menos,
determinavel; economicidade de seu objeto, que devera versar sobre interesse
economicamente apreciavel, capaz de se converter, direta ou indiretamente, em
dinheiro; forma prescrita ou ndo defesa em lei.

Quanto aos contratos de transportes nao seria diferente, haja vista que entre as
partes estabelece-se um negdcio juridico bilateral, ou seja, sdo aqueles que se perfazem
com duas manifestacdes de vontade, coincidentes sobre o objeto. Essa coincidéncia
chama-se consentimento mutuo ou acordo de vontades, é consensual onde ambas as
partes tém ciéncia de um negécio juridico realizado, e oneroso em que ha 6nus para
ambas as partes, ou seja, ha uma prestacdo e uma contraprestacao, pela qual uma das
partes se obriga mediante remuneragdo, transportar pessoa ou um bem, a um destino
previamente estabelecido, conforme disciplina o artigo 730 do Cédigo Civil Brasileiro de
2002.

Neste mesmo parametro o “transporte de cargas é um negécio pelo qual um
sujeito se obriga, mediante remuneracdo, a entregar coisa em outro local ou a percorrer
um itinerario para uma pessoa” (VENOSA, 2003, p. 481). Do conceito obtido, devemos
tracar algumas consideragdes de suma importancia.

Deve-se observar que para que se configure o contrato de transporte cujas regras
gerais serdo dadas pelos artigos 730 a 756 do Cddigo Civil, ha de ser obrigatério que o
servico seja prestado mediante retribuicdo para o transportador, caso contrario
estarfamos diante do transporte gratuito. Oportuno esclarecer que ndo ha a necessidade
de que o transporte seja feito apenas mediante pagamento em espécie, pois o proprio
Codigo Civil, no paragrafo tnico do art. 736, considera como contrato oneroso os que,
ainda que feito sem remuneracgao, tragam vantagens indiretas ao transportador.
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Portanto, o contrato de transportes tem suas particularidades que devem ser
ressalvadas no momento da efetuacdo do negdcio juridico, para que assim se caracterize
e traga efeitos legais a relacdo juridica.

4. 0 posicionamento legal, doutrinario e jurisprudencial

As generalidades que envolvem o transporte de cargas estdo sob a égide do
Codigo Civil Brasileiro de 2002, especificamente, do artigo 730 aos 733, no entanto, ndao
mencionou explicitamente nenhum posicionamento quanto a responsabilidade civil do
transportador em casos de perda proveniente de roubo. Todavia, em se¢do prépria é que
o legislador se manifestou sombriamente quanto a responsabilidade civil das empresas
privadas de transporte de cargas. O artigo 750 do referido diploma dispde que: “A
responsabilidade do transportador, limitada ao valor constante do conhecimento,
comec¢a no momento em que ele, ou seus prepostos, recebem a coisa; termina quando é
entregue ao destinatario, ou depositada em juizo, se aquele nao for encontrado”.

A partir desta premissa um tanto quanto geral entende-se que a transportadora
se responsabiliza por todo e qualquer acontecimento durante o periodo de recebimento
e entrega da coisa, haja vista que o paragrafo unico do artigo 927 do mesmo Cédigo Civil
“Havera obrigacdo de reparar o dano, independentemente de culpa, nos casos
especificos em lei, ou quando a atividade normalmente desenvolvida pelo autor do dano
implicar, por sua natureza, risco para os direitos de outrem”.

E sabido que ha riscos inerentes a prépria atividade desenvolvida pela
transportadora, pois ndo ha como esta tentar se eximir e retirar sua responsabilidade
para/com a carga, até porque, o remente s6 utiliza os servigos da transportadora porque
confia que seu bem sera levado em segurancga.

Contudo a crescente onda de violéncia que assola as estradas do pais tem sido
uma das preocupagdes de maior relevancia para os empresarios brasileiros ligados ao
transporte rodoviario de carga e, também, para todos aqueles que direta ou
indiretamente se utilizam deste segmento para exercer sua atividade econdmica. A
realidade dos roubos é assustadora, pois sao roubos encomendados e minuciosamente
planejados, chamados de roubos direcionados. Ocorre que o Poder Publico acaba por ser
ineficiente em combater este problema que causa prejuizos consideraveis ao pais e aos
empresarios brasileiros, uma vez que, ha a perda de receita de impostos que resultariam
da comercializacdo legal do bem roubado. Todavia, este cenario poderia ser modificado
caso houvesse a¢des coordenadas e integradas entre a policia e o fisco, com uma rigida
fiscalizacdo do comércio de mercadorias, este seria a principal forma de amenizar a
incidéncia crescente destes tipos de roubo.

O diretor da Mercosul Line (Grupo Portal Maritimo), Roberto Rodrigues, afirma
que o Brasil é um dos paises de maior risco no mundo para o transporte rodoviario de
mercadorias, com taxas de roubo em ascensdo, o que eleva os custos para produtores,
consumidores, seguradoras, contribuintes e governo. Segundo suas declaragdes feitas a
reportagem Guia Maritima a solu¢do mais acertada e eficaz seria a implantacdo da
cabotagem (é a navegacdo entre portos maritimos de um mesmo pais), pois se trata de
um meio barato e seguro para as indudstrias e empresas agricolas, além de diminuir
acidentes, fluxo intenso de veiculos nas rodovias e poluigao.
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Considerando a reportagem realizada pelo Jornal Nacional no dia primeiro do
més de maio de 2015 e publicada no endereco eletronico da Rede Globo de Televisado o
roubo de cargas, no Brasil, cresceu 16% em um ano e estao acontecendo também dentro das
cidades e ndo s6 em rodovias estaduais ou federais.

Diante destas argumentagcdes como imaginar a ndo responsabilizacdo da
transportadora em situacdes de perda de carga decorrente de roubo?

Temos a recente Lei n? 11.442/2007, que dispde sobre o transporte rodoviario
de cargas por conta de terceiros e mediante remunerac¢do, revogando a Lei no
6.813/1980. A responsabilidade civil seria visualizada sob o prisma objetivo, isto é, nao
se analisa a culpa, onde a empresa contratada para transportar uma mercadoria assumi
todos os riscos inerentes a ela, tendo o dever de transportar a carga da forma mais
segura cabivel, de modo que ndo causa dano a outrem, e se causar ira responder pelo
fato independentemente de culpa.

O elemento do risco se sujeita pela perda de um bem material, da forma que um
exercicio de atividade perigosa representa um risco, que no momento em que o agente
assume, ele também sera obrigado a ressarcir eventuais danos que venham a atingir a
terceiros.

Portanto o transportador tem o dever de transportar e entregar a carga, sendo
responsavel pela entrega segura em seu local de destino, neste contexto a obrigacdo do
transportador sera de resultado. Ensina que “nas obriga¢des de resultado a execucdo
considera-se atingida quando o devedor cumpre objetivo final (...)”, (PEREIRA, 1993, p.
214).

Posto o fato, o transportador somente estara isento de sua responsabilidade
quanto toda a carga chegar ao seu destino final, sem que ocorra nenhuma modificacao
ou perda da mercadoria.

O transportador possui absoluto conhecimento das caracteristicas inerentes a
sua atividade. O roubo de carga ndo se trata de fato desconhecido, imprevisivel,
inesperado, um evento fatal para o transportador, pois 0 mesmo tem ciéncia de todos os
riscos inerentes a sua atividade laboral, causando assim o dever de indenizar, vindo a
ocorrer um dano a carga.

Como relata Fernando Mendonga (1984, p. 190):

Marcha-se modernamente para a concep¢do arrojada da
responsabilidade objetiva ou sem culpa do transportador, apoiada
na teoria do risco; ou na presuncdo iuris et de iure que, nao
admitindo prova em contrario, representa a responsabilidade
objetiva. Quem tira vantagem de uma situacdo ou da utilizagdo de
uma coisa, criando com isso risco para outrem, é obrigado a
indenizar o prejuizo que venha a ocorrer, ainda que para ele nao
tenha concorrido com a¢do ou omissao voluntaria, imprudéncia,
negligéncia ou impericia. Na pratica, embora em muitas sentencas
seja invocada a teoria da culpa presumida, o que é certo é que
nossos juizes atuam com base na responsabilidade objetiva, tendo
em vista o risco criado pelo transportador. Jurisprudéncia
avancada aplica o principio da responsabilidade objetiva.
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Havera uma grande relagdo do fato gerador da indenizacdo com o nexo da
causalidade, um vinculo entre o ato lesivo do agente e o dano ou prejuizo sofrido pela
vitima. Se o dano sofrido ndo for ocasionado por ato do agente, inexiste a relagdo de
causalidade.

O conceito de nexo causal, nexo etimolégico ou relacdo de
causalidade deriva das leis naturais. E o liame que une a conduta
do agente ao dano. E por meio do exame da relagdo causal que
concluimos quem foi o causador do dano. Trata-se de elemento
indispensavel. A responsabilidade objetiva dispensa a culpa, mas
nunca dispensara o nexo causal. Se a vitima, que experimentou um
dano, nao identificar o nexo causal que leva o ato danoso ao
responsavel, ndo ha como ser ressarcida. (VENOSA, 2003, p. 39).

Por essa razdo, inclusive, a jurisprudéncia brasileira faz referéncia ao fato. Nesse
sentido, cumpre transcrever:

Indenizacao - ressarcimento de danos - transporte de carga - risco
previsivel - estrada preferida por assaltantes - transportadora ja
havia sido vitima de casos iguais - cautelas ndo tomadas -
inocorréncia de caso fortuito ou for¢ca maior- artigo 1.058 do
Codigo Civil - reembolso 18 devido a proprietaria da carga -
procedéncia da acdo - recurso nao provido. (..) A rigor, portanto,
ainda que admitida a possivel ocorréncia de assalto, ndo pode o
apelante escapulir a responsabilidade alegando for¢a maior
(Revista dos Tribunais 571/129). E entendimento uniforme que o
transportador assume a obrigacdo de resultado, qual seja, a de
entregar a mercadoria no local de destino, assumindo, também,
elementarmente o dever de guarda e custodia das mercadorias
“transportadas” (RT 578/155). O dever da ré e do denunciado em
reembolsar a autora é inarredavel e foi corretamente fixado na
respeitavel sentenca que ndo comporta nenhum reparo. (Ap.
394.021 - 62 Camara Esp. 12 TAC-SP - ]. 06.07.88 in JTACSP - LEX
113/154).

Ante a natureza propria do contrato de transporte, tem-se que a
ocorréncia de furto é risco inerente a atividade desenvolvida pela
empresa ré, dai que ndo ha como vislumbrar a configuracao de
excludente de responsabilidade (TJSC, Ap. Civ. n. 2009.060835-3,
de Itajai, rel. Des. Carlos Adilson Silva, j. em 20-5-2010).

Responsabilidade civil - contrato de transporte - mercadoria
roubada com emprego de arma de fogo e sequestro dos
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responsaveis pelo transporte - inexisténcia de caso fortuito ou
forca maior, uma vez que o roubo, nos dias atuais, ainda que na
modalidade de sequestro, é fato previsivel, bastando um aparato
minimo de seguranca para evitd-lo - responsabilidade da
transportadora - indenizatéria de seguradora subrogada
procedente - recurso improvido. (Primeiro Tribunal de Algada
Civil do Estado de Sao Paulo - Ap. Civel n? 00526935-8/00, 12
Camara Especial - relator: Juiz Opice Blum, v.u.,, D.J 02/08/93 -
fonte: JUIS - Saraiva).

As decisOes citadas sdo corroborativas, ou seja, trazem o mesmo resultado
julgado, ponderando que ndo ha isencao de responsabilidade da transportadora em
relacdo a perda da carga por alegacdo de caso fortuito ou forca maior, visto que
determinada transportadora assume a obrigacdao de resultado. Nestes termos e sob a
atual conjuntura da crise social conclui-se que o assalto ou sequestro a mao armada nao
sdo de carater eventual, mas, como fatos previsiveis, ndo caracterizando, assim, caso
fortuito ou de forga maior.

4.1. Da alegacao de caso fortuito e for¢ca maior

Buscando uma classificagdo mais préxima a de Pablo Stolze Gagliano, podemos
classificar o caso fortuito e de for¢ca maior como fatos juridicos strictu sensu de carater
extraordinario, ou seja, nao dependem da vontade humana para a sua realizacdo e ndo
se encontram fixados em nenhum padrdo de acontecimentos, sendo assim,
caracterizados pela sua eventualidade.

O Coddigo Civil Brasileiro vigente aborda em seu artigo 393 o caso fortuito ou
forca maior sendo este considerado uma excludente da responsabilidade civil. Temos
conhecimento do caso fortuito interno e o externo, que podem levar a duas distintas
decisoes.

Ainda de acordo com o professor Gagliano, a diferenca entre caso fortuito interno
e externo é aplicavel, especialmente, nas relagdes de consumo. O caso fortuito interno
incide durante o processo de elaboracdao do produto ou execu¢do do servico, nao
eximindo a responsabilidade civil do fornecedor. Ja o caso fortuito externo é alheio ou
estranho ao processo de elaboragdo do produto ou execu¢do do servico, excluindo a
responsabilidade civil.

De acordo com o entendimento do Superior Tribunal de Justica temos:

RESPONSABILIDADE CIVIL. RECURSO ESPECIAL. CORREIOS.
ROUBO DE CARGAS. (...)

A forca maior deve ser entendida, atualmente, como espécie do
género fortuito externo, do qual faz parte também a culpa
exclusiva de terceiros, os quais se contrapdem ao chamado
fortuito interno. O roubo, mediante uso de arma de fogo, em regra
é fato de terceiro equiparavel a for¢ca maior, que deve excluir o



Anais da Semana Cientifica do Curso de Direito da Unitri, Uberlandia, n. 3, nov. 2015. ISSN 2595-3249

dever de indenizar, mesmo no sistema de responsabilidade civil
objetiva. Com o julgamento do REsp. 435.865/R], pela Segunda
Secao, ficou pacificado na jurisprudéncia do STJ que, se ndo for
demonstrado que a transportadora ndo adotou as cautelas que
razoavelmente dela se poderia esperar, o roubo de carga constitui
motivo de for¢a maior a isentar a sua responsabilidade (grifo
nosso).

Portanto, a partir deste entendimento jurisprudencial entende-se que caso a
situacdo hipotética configure que o roubo se trata de caso fortuito ou for¢a maior,
havera menc¢do a uma forga externa, ou seja, relativa a terceiro. E quanto a ultima parte
do julgamento supracitado entende-se que, na verdade, ha um equivoco, pois é razoavel
conceber a ideia de que quando a transportadora ndo adote as cautelas minimas a sua
propria pratica laboral de risco ndo ha que se falar em exclusdo de responsabilidade civil,
ou seja, esta deve corroborar para a seguranca da carga transportada de forma que
adote medidas cabiveis e acessiveis com o intuito de prevenir-se aos roubos.

5. Consideracgoes finais

A partir das consideragdes feitas ao longo do trabalho conclui-se que a
responsabilidade civil do transportador de cargas em situacdes de roubos em regides de
grandes centros propensas a criminalizacdo é, sem duvidas, uma responsabilidade
objetiva, ndo caracterizando caso fortuito ou for¢a maior, uma vez que, segundo
posicionamento jurisprudencial s4 assim se caracterizaria se o transportador tivesse
adotado todo tipo de cautela e meio de blindar o transporte dos roubos.

A transportadora deve tomar para si a responsabilidade de se prevenir as
praticas criminais, haja vista que sua atividade laboral enquadra na teoria de risco, ou
seja, é um risco inerente a prépria funcdo da empresa (finalidade especifica),
transportar cargas de terceiro sob sua guarda. Isto deve ocorrer porque a crise social
atual produz, inevitavelmente, crimes de roubos que afetam nao s6é empresas de
transporte, mas qualquer cidaddao comum e em razdo disso, estes passam a gradear suas
casas e encher de camaras de seguranca, cerca elétrica e demais equipamentos de
seguranga para que possam prevenir-se da criminalidade, e quando ocorrem roubos e
furtos em residéncia ndo ha posicionamento que julgue e responsabilize o Estado com a
simples justificativa de que este deve proporcionar a seguranca a todos.

Portanto, a partir dessa exemplificacao, porque o transportador poderia se eximir
da responsabilidade? Tal indagacdo fomentou este trabalho e trouxe respostas
inovadoras, mas favoraveis. Com a responsabilizacdo da empresa ha a eliminacdo dos
prejuizos financeiros causados as empresas e, consequentemente, ao pais, pois haveria a
reducdo dos custos médicos e processuais por 6bito ou invalidez dos motoristas,
reducdo dos custos de fiscalizacdo, reducao dos custos das apoélices de seguros e reducao
dos custos operacionais de seguranca das empresas.

No entanto, trata-se de entendimentos modernos que vao contra as doutrinas
arcaicas e ideais amarrados a prote¢do das empresas de transporte, contudo, é essencial
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que o direito acompanhe a realidade social e consiga prever fatos inerentes a prépria
atividade laboral e pessoal do ser humano em suas praticas comerciais.

Por derradeiro, ha que ressaltar que as jurisprudéncias sdo recentes e pertence
as inovagdes advindas da regido sul do pais, mas que ndo deixam de ser valorosas para a
justica brasileira, além de tratar de um assunto que traz seguranca juridica, linearidade e
responsabilizacdo devida ao transportador de cargas.
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